Uprava ulice K. €apka v Pfibore

Dne 01.11.2021 se sesla deviticlennd komise, slozena ze zastupcl jednotlivych politickych stran
a odbornikd, jejim? ukolem bylo prostudovani ptedloieného navrhu studie ,Uprava ulice K. Capka
v Pfibofe” a posouzeni, zda je studii vhodné dale rozvijet ¢i nikoliv. Komise se jednohlasné shodla
v pokracovani praci na dalSim stupni projektové dokumentace ve varianté 1 (tedy opticky jednodussiho
feSeni), za predpokladu Upravy nékolika bod( viz niZe. Tyto body budou probrany s projektanty.
V pripadé nesouhlasu Upravy studie bude vypsdna oficidlni verejnd architektonicka soutéz s presnymi
poZadavky.

Konstatovan byl fakt, Ze prostor je upravovan na nejméné 50 let, a tudiZ je nutno zohlednit fadu faktord
i s ohledem na nadcasovost a vyznéni Upravy celého mista v kontextu a ndvaznosti na dalsi vefejna
prostranstvi.

Jako pfinosné ve stdvajicim projektu byla hodnocena pfedevsim Uprava dopravniho rezimu uzemi, tedy
snizeni rychlosti automobilt na 30 km/h a stanoveni tzv. zény 30, kdy je dan velky prostor pésakovi.

Zavérecné shrnuti k doplnéni stavajici studie:

= uzpUsobeni prostoru pro Zivy parter (pfiprava podminek pro oZiveni mista),

= Uprava chovani v celém prostoru (tam, kde to umozni dopravni predpisy, bude mit pési
prednost pfed automobilem),

= vneseni fadu do chaotickéko prostoru ulice (napf. podporenim vyrazné zelené linie stromu,
které by byly jednoticim prvkem),

= vymezeni a sjednoceni prostoru pro chodce (naopak znevyhodnéni pro motoristy tak, aby se
docililo jejich vétsi obezfetnosti),

= provéreni Sife navriené vozovky (moznost vétsiho zuZeni s ohledem na prijezd autobusu),
ktera by mohla byt jesté uZsi a tim nehrat prim v prostoru (pozn. tento bod byl projednan
se Spravou silnic Moravskoslezského kraje, vysledkem je nutnost dodrzeni minimalni Site
komunikace 5 m),

= diskuze a provéreni moznosti jednouroviiové komunikace a chodniku, které by na sebe lépe
navazovaly (pozn. tento bod byl projednan se Spravou silnic Moravskoslezského kraje,
vysledkem je nutnost dvou Urovni terénu zdOvodu bezpecnosti v uzemi, dlvodem
je klasifikace komunikace, kterd neumoziuje jednu Uroven terénu zdroven s chodnikovym
télesem),

= provéreni vedeni cyklodopravy i v opacném sméru (pro automobily je navrZena jednosmérka),

= provéreni parkovacich stani i na jinych nez navrZenych mistech, vSechna parkovaci mista
budou slouZit jen pro zdsobovani na dobu nezbytné nutnou (jelikoZ ,auta jsou jako voda, kdyZ
jim ddte prostor, tak ho zaplavi“),

= nabidka alternativ feSeni pochozich a pojizdnych povrchi s ohledem na historické jadro mésta
(provérenti jejich nosnosti pro automobily a vétsi techniku),

= provéreni bezbariérového vstupu do budov,

=  ponechani pldorysné stopy byvalého objektu vedle budovy €. p. 54,

»  zvéaieni zmény pfistupu do piaristickych zahrad od ul. K. Capka — aktuaIné je hlavni vstup z této
strany veden v tésné blizkosti vstupl do vérenych toalet,

=  koncept osvétleni celého prostoru,

=  feSeni zadniho prostoru u budovy €. p. 54,

= uceleni zelené, popis jejiho charakteru, optimalizace a propocet bézné udrzby,

= koordinace inZenyrskych siti (navrh prelozek) za uc¢elem vétsiho ozelenéni,



doplnéni managementu udrzby jednotlivych prvkl a ploch, zplsob udrzby napf. i v zimnich
meésicich,

provéfeni moznosti a pfinosu , kontaktni vody“,

ponechani cihlové brany u vstupu do zahrad (pozn. tento pozadavek je jiz delsi ¢as veden pouze
ze strany pamatkové péce),

umisténi kontejnerq, které nebude primarné viditelné, ale bude zachovana dostupnost k nim
(i svozovym vozem),

provedeni ne jen objemové vizualizace, ale klasickych vizualizaci a pohledd,

konzultace s vlastniky okolnich pozemki (koordinace najezd(i a okolnich ploch),

pied dokoncenim studie bude provedeno verejné pfedstaveni zdméru projektantem.



