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Studie abonentniho a rezidentniho parkovani ve mésté Pribor Zavéretna zprava

Uvod

Tato zprava je vypracovana pro mésto Pfibor na zakladé smlouvy o dilo & 035/2025 ze dne
7.2.2025. Pfedmétem dila je zpracovani analyzy dopravy v klidu v lokalité vymezené ulicemi
Ji¢inska, Komenského, Frenstatska a silnici 1/58.

Predmeét dila

Predmétem dila je provéfeni nabidky, poptavky a obsazenosti parkovacich kapacit pro jednotlivé
uzivatelské skupiny v zajmovém uUzemi mésta Pfibor. Studie abonentniho a rezidentniho
parkovani je rozdélena na analytickou a navrhovou ¢ast.

Analyticka c¢ast:

e pasport stavajicich parkovacich stani na vefejné pfistupnych plochach
e realizace dopravnich prizkumu dopravy v klidu (3 x b&éhem 24 hodin)
e zpracovani prizkumu v textové a grafické formé

e SWOT analyza

Navrhova &ast:
o |okalizace mist pro navySeni parkovacich kapacit
e dvé varianty feSeni dopravy v klidu pomoci parkovacich zén
¢ alokace mist podle potfeb jednotlivych skupin uzivatel(
e cenova politika za parkovani, pravidla pro vyuzivani zavedeného systému parkovani
e vyuziti parkovacich automatt, mobilnich aplikaci, kamerového systému
o navrh &asového planu pro zavadéni parkovaciho systému
¢ odhad nakladu na realizaci a provoz systému

Podklady

[1]. Zakon €. 361/2000 Sb. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonu (zakon o silni€nim provozu)

[2]. CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

[3]. CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, CNI, 2018

[4]. CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich, CNI, 2012

[5]. Pakovani na ulici Fucikova — situace, 01/2020

[6]. Rekonstrukce ulice Bfezinova — situace, 10/2024

[7]. Parkovisté v ulici Npor. Loma — situace, 01/2018

[8].  Stavebni Gpravy chodniku v ulici Smeralova, 11/2024

[9]. Prazkumy obsazenosti parkovani v ulicich Cs. armady, Nadrazni, O. Helmy a
Zamecnicka, 04/2025
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Studie abonentniho a rezidentniho parkovani ve mésté PFibor Zavérecna zprava

1. Analyticka ¢ast

Cilem analytické ¢asti je analyza dostupnych informaci o stavajicim stavu a fungovani dopravy
v klidu v feSeném uzemi, jejiz soucasti je provedeni dopravnich prizkumu za ucelem zjisténi
nabidky a poptavky po parkovani. Soucasti analytické Casti je SWOT analyza parkovani.
Poznatky z analyzy budou pak vyuzity pfi zpracovani navrhové Casti.

1.1 Zajmové uzemi

Re$ené Uzemi se nachazi zapadné od centra mésta, které je vymezené ulicemi Jiginska,
Komenského, Frenstatska a silnici 1/58. V uzemi se vyskytuje pfevazné bytova zastavba, ktera je
zastoupena vicepodlazni zastavbou rozkladajici se napfiklad v ulicich Fucikova, Dukelska,
Safafikova a Npor. Loma. Ve zbyvajicich lokalitach feSeného Gzemi se nachazi rodinné domy.
Objekty plnici funkci ob&anského vybaveni se pak nachazi podél ulice Stramberska. Z pohledu
funkéniho vyuziti Uzemi Ize konstatovat, Ze feSené uzemi Ize povazovat pfevazné za rezidentni
oblast.

Obrazek 1 Zajmové tzemi (zdroj: mapy.cz)
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Studie abonentniho a rezidentniho parkovani ve mésté Pribor Zavéretna zprava

1.2 Prizkumy dopravy v klidu

Cilem pruzkumu bylo zjistit poptavku po parkovani v riznych ¢astech dne a porovnat ji s nabidkou
parkovacich mist, tzn. zjistit poCet parkujicich automobilll na vefejné pfistupnych plochach
a lokalizovat pfebytek nebo deficit parkovacich stani v jednotlivych Castech feSené oblasti.
Casovy praibéh priizkumu byl nastaven na zakladé pozadavku na jeho vystupy.

Prizkum dopravy v klidu byl proveden v bézny pracovni den 19. — 20.2.2025. Scitani probéhlo
3x béhem dne. Ranni séitani se uskuteCnilo v dobé& mezi 9 az 11 hodinou, odpoledni
mezi 14 az 16 hodinou. No¢ni scitani parkujicich vozidel se uskute¢nilo v dobé
mezi 23 az 2 hodinou.

Na zakladé projednani konceptu studie parkovani Radou mésta Pfibora byl zadavatelem
proveden doplfiujici prizkum obsazenosti b&hem dne v ulicich Cs. armady, Zameénicka,
Nadrazni a Oldficha Helmy. Vystupy prizkumu byly pouzity pro navrhovou ¢ast dila.

1.2.1 Realizace prizkumi

Prvotnim krokem pfi pfipravé prizkumu byla rekognoskace Setfeného Uzemi. V dal$im kroku byl
v software QGIS Desktop proveden pasport parkovacich a odstavnych stani na vefejné
pfistupnych plochach s rozdélenim na legalni a nelegalni stani. Za nelegalni parkovani bylo
povazovano stani vozidla v rozporu s platnymi normami (napf. parkovani v zeleni, parkovani
mimo vyznacena stani v obytné z6né, nezachovani volné prljezdni Sitky 3,0 m pro kazdy smér
jizdy apod.). U legalnich stani bylo dale sledovano, zda je stani vyhrazené dopravni znackou
IP12+O1 nebo IP12+E13. Na zakladé pasportu byla zji$téna kapacita parkovacich stani
v feSeném uzemi.

Pfi samotném prizkumu byly do polnich map zaznamenany poéty parkujicich vozidel
k jednotlivym parkovacim blokim. V pfipadé, Zze bylo béhem prizkumu zjisténo vice nez jedno
parkujici vozidlo v misté, které nebylo vyznaceno v pasportu, s€ita¢ ho zakreslil do mapy vcetné
pFislusnych udaju. Ziskané udaje byly nasledné zakresleny a zadany do atributovych tabulek
v software QGIS Desktop.

Z takto ziskanych udaja byly vyhodnoceny ranni, odpoledni a no€ni obsazenosti ve sledovaném
uzemi.

i
SO/ 7

Obrazek 2 Priklad pasportu parkovacich stani v programu OGIS Desktop
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Studie abonentniho a rezidentniho parkovani ve mésté Pribor Zavéretna zprava

1.2.2 Vyhodnoceni prizkumu

Z pasportu parkovacich kapacit na vefejné pfistupnych plochach vyplynulo, ze v feSeném uzemi
se nachazi 767 legalnich parkovacich stani, z nichz je 70 stani vyhrazenych (vefejné pfistupnych)
a 697 bez jakychkoliv omezeni.

V prabéhu jednotlivych scitani béhem dne bylo v Uzemi zaznamenano béhem dopoledne
516 parkujicich vozidel, z nichz 28 vozidel parkovalo na vyhrazenych stanich a 97 vozidel
parkovalo nelegalné (vozidla parkovala v zeleni nebo v rozporu se zakonem ¢&. 361/2000 Sb.).
Celkova obsazenost parkovacich stani byla v tuto dobu 67 %. Béhem prizkumi v odpolednich
hodinach bylo zaznamenano 598 parkujicich vozidel, z nichz 31 parkovalo na vyhrazenych
stanich a 98 vozidel parkovalo nelegalné. Celkova obsazenost parkovacich stani byla v tuto dobu
78 %. V noCnich hodinach, kdy parkovaci kapacity jsou vyuzZivany pfevazné rezidenty oblasti,
bylo zaznamenano 729 parkujicich vozidel, z nichz 35 parkovalo na vyhrazenych stanich
a 146 vozidel parkovalo nelegalné. Celkova obsazenost parkovacich stani byla v tuto dobu 95 %.

Tabulka 1 Obsazenost a nelegalni parkovani v reSeném tzemi

Celkovy pocet zaznamenanych vozidel 516 598 729
z toho vozidel na vyhrazenych parkovacich stanich 28 31 35
z toho nelegalné parkujicich vozidel 97 (19 %) 98 (16 %) 146 (20 %)
z toho dodavkova vozidla 3 5 9
Celkova obsazenost parkovacich stani 67 % 78 % 95 9,

(v8echna parkujici vozidla ku celkové kapacité vefejné pristupnych stani)

Obsazenost legalnich stani legalné parkujicimivozidly 55 % 65 % 76 %

Z vySe uvedené tabulky vyplyva, Ze béhem pruzkumu parkovala v uzemi béhem dopoledne
3 dodavkova vozidla, v odpolednich hodinach jich bylo 5 a v noci v feSeném Uzemi parkovalo
9 dodavkovych vozidel.

Z dat poskytnutych zadavatelem vyplyva, Zze parkovaci plochy v ulici Cs. armady a Zameénicka
(v useku Ji¢inska — Freudova) jsou vice obsazeny v dopolednich hodinach, kdy jsou vyuzivany
navstévniky mésta. V ulici Cs. armady v Useku mezi ulicemi Freudova a Frenstatska je
obsazenost vyS8i v noci. Parkovaci stani jsou vyuzZivana pfevazné obyvateli okolni bytové
zastavby. V dopolednich hodinach byla vtéchto ulicich zjisténa 4 dodavkova vozidla,
v odpolednich hodinach jich bylo 5 a v noci 4.

Z divodu nazornosti a prehlednosti byla obsazenost parkovacich kapacit v feSeném udzemi
vyhodnocena pro jednotliva ¢asova obdobi po ulicnich homogennich usecich a parkovacich
blocich v jednotlivych €astech ulic. Vyhodnoceni po uli¢nich usecich zobrazuje obsazenost ulic
pro oblasti s obdobnou zastavbou, ve které jsou zapocitany i nelegalné parkujici vozidla. Kapacita
nelegalnich ploch je v celkové bilanci nulova. Vyhodnoceni po blocich zobrazuje obsazenost
jednotlivych UsekUl, které byly v pasportu parkovacich ploch rozdéleny na legalni, legalni
vyhrazené a nelegdlni. V pfipadé legalni parkovaci plochy je zobrazena obsazenost
a u nelegalnich ploch je zobrazen pouze pocet parkujicich vozidel.

8B PUDIS STRANA 6



Studie abonentniho a rezidentniho parkovani ve mésté PFibor Zavérecna zprava

Obrazek 3 Priklady nelegalné parkujicich vozidel

Z grafickych vystupl obsazenosti uliénich Usek( zjiSténych pfi prizkumech obsazenosti
parkovacich kapacit vyplyva, ze b&éhem prizkumu v obdobi mezi 9 a 11 hodinou byla ze 100 %
napln&na kapacita v ulici 28.Fijna. V ulicich Fugikova a Svermova byla obsazeno 98 % kapacit,
ulice Oldficha Helmy a Nadrazni byla obsazena cca z 93 % a ulice Svermova z 82 %. V ostatnich
ulicich se pohybovala obsazenost do 75 %.
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Obrazek 4 Obsazenost ulic béhem dopoledne

Pfi odpolednim scitani mezi 14 az 16 hodinou byla obsazenost jednotlivych ulic vySSi. Projevilo
se to predev&im v ulicich s vicepodlazni zastavbou. Kromé& ulic Fu&ikova a Svermova
(obsazenost 114 %) prekrocCila hranici obsazenosti 100 % také ¢ast ulice Dukelska, Oldficha
Helmy, Nadrzni nebo ucelené plochy v ulicich Cs. arméady a Svatopluka Cecha.
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Obrazek 5 Obsazenost ulic béhem odpoledne

Vzhledem k tomu, Ze sledovana oblast ma pfevazné rezidentni charakter, je v no¢nich hodinach
naplnénost parkovacich kapacit nejvy$si. Obsazenost v ulicich Fugikova, Svermova, Dukelska,
Npor. Loma, Safafikova, Oldficha Helmy, Nadrazni nebo Komenského se pohybovala
od 105 do 167 %. Plocha za byvalym barem Letka byla naplnéna dvojnasobné, nez je jeji legalni

kapacita.
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Obrazek 6 Obsazenost ulic v noci
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Studie abonentniho a rezidentniho parkovani ve mésté Pribor Zavéretna zprava

Grafické zobrazeni obsazenosti uli¢nich blokd béhem dne je sou&asti Prilohy 1.

Pro potfeby detailngjSich informaci o parkovani v jednotlivych &astech ulic byla obsazenost
graficky vyhodnocena po jednotlivych parkovacich blocich. Na nize uvedeném obrazku je
zobrazeno vyhodnoceni obsazenosti parkovani v ulicich Npor. Loma a Safafikova z dopoledniho
a noc¢niho prizkumu. Zatimco v dopolednich hodinach se obsazenost jednotlivych blokd
pohybovala prevazné do cca 70 %, tak v nocnim obdobi byla obsazenost parkovacich mist
az na vyjimky nad 100 %.

Obrazek 7 Priklad obsazenosti parkovacich blokt dopoledne a v noci

Vyhodnoceni celého Uzemi pro jednotlivé parkovaci bloky b&hem dne je graficky zpracovano
v Priloze 2.
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Studie abonentniho a rezidentniho parkovani ve mésté Pribor Zavéretna zprava

1.3 SWOT analyza

Na zakladé rekognoskace Uzemi a dopravnich prlizkum( byla zpracovana SWOT analyza
nabidky a poptavky po parkovacich mistech, zavad a problémovych mist.

> SILNE STRANKY
= pfies den dostate¢na nabidka pro rezidenty v ramci feSeného uzemi
= pies den dostatecna nabidka pro navstévniky v ramci feSeného uzemi
= optimalizace vyuziti prostoru ulic k parkovani (zjednosmérnéni ulic, vyznaceni stani
v obousmeérnych ulicich)
= parkovisté v blizkosti sidlist’
= vyhrazena parkovaci stani pro MS
= sdilené parkovani (TJ Pfibor, TS)

> SLABE STRANKY
= nocni obsazenost ve vybranych ulicich pfekracuje kapacitu stani
= parkovani mimo soulad se zakonem a jeho tolerance
= nedostatecna kapacita parkovacich stani v okoli vicepodlaznich doma
= odstavena vozidla bez platné TK

> PRILEZITOSTI
= legalizace vybranych parkovacich stani zménou organizace dopravy
= realizace novych parkovacich stani
= zavedeni systému optimalizace parkovani

» HROZBY
= omezeni nebo znemoznéni prlijezdu vozidel IZS
= rust poctu zbytnych cest pfi hledani volného parkovaciho stani
= tlak na realizaci novych parkovacich ploch, ktera se ihned zaplni

SB PUDIS STRANA 10



Studie abonentniho a rezidentniho parkovani ve mésté Pribor Zavéretna zprava

2. Navrhova cast

Cilem navrhové &asti dokumentu je vytvofeni spoleéné vize feSeni parkovani, kterd bude feSit
nejen parkovani v fedené oblasti, ale zaroven ji bude mozné vyuZzit v dalSich ¢astech mésta.
Cilem této Casti je navrh zplisobu feSeni parkovani na stavajicich parkovacich kapacitach, jejich
efektivngjsi vyuziti, rozdéleni dle uCelu parkovani a nalezeni moznosti pro navyseni kapacit
stavajicich parkovist nebo vhodnych ploch pro vytvofeni novych parkovacich stani zaclenénych
do nového systému parkovani. Nedilnou soucasti bude navrh cenové politiky, realizace systému
a odhadované naklady na realizaci a provoz systému.

Navrhova ¢ast bude vychazet z vystupll analytické ¢asti projektu a z vysledkl jednani se zastupci
zadavatele studie.

Cile navrhu

S rostoucim poc¢tem automobilt v jednotlivych domacnostech roste i poptavka po parkovacich
stanich ve vefejném prostoru. S nardstajicimi naroky obyvatel i navstévnikl po parkovani
se méstim navysuji naklady nejen na udrzbu vefejného prostoru, ale i na realizaci novych
parkovacich ploch. Z tohoto divodu nejsou ucelna feSeni pouze investovat do realizace novych
parkovacich mist, ktera zabiraji stale vice vefejného prostoru nebo uz ani neni v lokalitach s vyssi
poptavkou po parkovani takovy prostor k dispozici.

Aby doslo k efektivné&jSimu vyuzZivani parkovacich ploch jak rezidenty, tak navstévniky, je nutné
nastavit pravidla, ktera by usmérnila poptavku po parkovani.

Cilem navrhu parkovani je rozvoj statické dopravy a zkvalitnéni prostfedi mésta pfi zachovani
stavajicich funkci mobility a existujicich funkénich nastrojich se zfetelem na ekonomickou
proveditelnost.

Konkrétnimi cili jsou:

» zvySeni dostupnosti a pravdépodobnosti zaparkovani motorového vozidla pro rezidenty
i navstévniky

» efektivngjSi vyuZiti stavajicich parkovacich kapacit

» navySeni parkovacich kapacit stavajicich parkovist ve vhodnych lokalitach
nebo nalezenim vhodnych ploch pro vytvofeni novych parkovacich stani

» snizeni poCtu zbytnych cest pfi hledani volného parkovaciho mista

» zajisténi ekonomické udrzitelnosti parkovaciho systému

V ramci konceptu studie zpracovatel vypracoval 2 varianty, které se liSily rozsahem regulovaného
uzemi. Ve varianté A byla navrZzena regulace parkovani v oblasti seviené ulicemi Kpt. JaroSe,
28. fijna, Frenstatska, Zeleznic¢ni trati a Npor. Loma. Varianta B zahrnovala uzemi seviené
ulicemi Ji€inska, Frenstatska, Zeleznicni trati, Npor. Loma, kpt. JaroSe, Gagarinova a Svatopluka
Cecha.

Na zakladé mistnich Setfeni, prizkumi dopravy v klidu a moznych dopadul regulace ve varianté
B bylo zpracovatelem doporuceno feSit také pfilehlou oblast zahrnujici zbyvajici usek ulice
Cs. armady, Zamecnicka, Nadrazni a Oldficha Helmy.
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Studie abonentniho a rezidentniho parkovani ve mésté Pribor Zavéretna zprava

Na zakladé jednani Rady mésta Pfibora byla vypusténa varianta A. V Cistopise studie byly
zpracovany varianty B1 (Uzemi dané zadanim) a varianta B2, ktera kromé feSené oblasti zahrnuje
&asti ulic Cs. arméady a Oldficha Helmy a celé ulice Zamednicka, Nadrazni.

2.1 Optimalizace kapacity parkovani

Optimalizace kapacity parkovani je kliCova pro efektivni vyuziti parkovacich mist a snizeni
dopravniho zatizeni v méstskych oblastech. Zahrnuje rizné strategie a technologie, které
pomahaji maximalizovat dostupnost parkovacich mist, jejich efektivni vyuziti, snizit zbytnou
dopravu v uzemi a tim zvySit bezpecnost dopravy.

Primarné je potfeba v co nejvétsi mife zamezit nelegalnimu parkovani, v pfipadech, kde to lze,
parkovani legalizovat nestavebnimi Upravami. DalSi moznosti je vytvofeni novych parkovacich
kapacit v uzemi. Celé uzemi Ize pak regulovat nastavenim pravidel parkovani.

2.1.1 Opatreni k legalizaci parkovacich stani

Mezi nejméné finanCné nakladné a snadnéji realizovatelné opatfeni vedouci k legalizaci
parkovani na komunikacich patfi zjednosmérnéni ulic. Na komunikacich, kde je nutné zachovat
obousmérny provoz je mozné vyznacit parkovaci stani tak, aby byl zajistén bezpecny prujezd
a vozidla se mohla navzajem vyhnout.

2.1.2 Restrikce nelegalniho parkovani

V pribéhu prizkumu dopravy v klidu byly mapovany téz plochy, na kterych Fidi¢i odstavovali
vozidla v rozporu se zakonem ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich. Jednalo
se predevsim o stani v kfizovatkach, na komunikacich, kde nebyla dodrzena Sifka jizdniho pruhu
3 m po kazdy smér jizdy nebo parkovani v zeleni. V pribéhu dopoledne bylo nascitano celkem
79 vozidel, odpoledne je jednalo o 77 vozidel a v noci o 123 vozidel.

Na niZze uvedeném obrazku jsou vyznaCena mista, na kterych byla zjiSténa parkujici vozidla
V rozporu se zakonem.
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Obrazek 8 Mista vyuzivana k nelegalnimu parkovani

V pfipadech, kde nelze legalizovat stavajici plochy vyuzivané k parkovani, je potfeba zajistit
bezpecnost vSech ucastnik( dopravy v&etné prujezdu vozidel slozek integrovaného zachranného
systému. Toto Ize feSit zvySenym dohledem policie, pomoci vodorovného dopravniho znaceni
nebo pevnych zabran (napf. balisety).

2.1.3 Nové parkovaci kapacity

V ramci navrhové Casti studie byly feSeny plochy pro nové parkovaci kapacity, které by mély
nabidnout navySeni legalnich parkovacich kapacit v pfetizenych lokalitach pro stavajici
i vyhledové obdobi a zaroven nabidnout moznost navstévnikim na vybranych parkovistich
parkovat bez omezeni.

Na nize uvedeném obrazku je na zaklad& stavajiciho vyvoje stupné& automobilizace v Ceské
republice predikovan pfedpokladany vyvoj, ktery pfinese dali naroky na parkovani.
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Obrazek 9 Predikce vyvoje stupné automobilizace

Na zakladé prizkumu obsazenosti a terénnich prizkumd byly vytipovany lokality, na kterych
by bylo mozZné realizovat nové parkovaci plochy. Vytipovand mista pro parkovani lezi
na pozemcich mésta Pfibor, budou pfinosem pro navrhovany parkovaci systém a investi¢ni
naklady na realizaci by mély byt vzhledem k pfiznivym terénnim pomérim pfimérené.

V nize uvedené tabulce jsou uvedeny jednotlivé lokality navrhovanych kapacit, typ stani
a navrhovana kapacita. Na obrazku 7 je pak graficky vyznacena poloha jednotlivych kapacit.

V roce 2020 si mésto Pfibor nechalo zpracovat studii na fe$eni parkovani, jejichz realizace by
vytvofila dostateCnou kapacitu jak pro rezidenty, tak i navstévniky této oblasti. Studie pocita
s realizaci 108 parkovacich stani.

Tabulka 2 Navrh novych parkovacich kapacit v feSeném uzemi

A Fucikova / pred garazemi* Kolmé 16
B Kpt. Jarose / pred bytovymi domy Podélné 4
C Fué'il‘(ovql u zahradek mezi Kolmé 9
garazemi*
D Palackého / na konci zastavby Kolmé 12
E Letka / za domem Kolmé 12
F Wolkerova/ naproti TS podélné 8
G Nerudova/ u nadrazi Sikmé 15
H Frenstatska / u Zel. prejezdu kolmé 8
celkem 84
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Obrazek 10 Umisténi novych parkovacich kapacit (zdroj: openstreetmap.org)

Na nasledujicich fotografiich jsou vyobrazeny jednotlivé plochy vhodné k realizaci novych
parkovacich kapacit.

Obrazek 11 Lokalita A — ulice Fuéikova (zdroj: mapy.cz)
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Obrazek 14 Lokalita D — ulice Palackého (zdroj: mapy.cz)
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Obrazek 15 Lokalita E — Letka / za domem (zdroj: PUDIS)

Obrazek 17 Lokalita G — Nerudova / u vlakového nadrazi (zdroj: mapy.cz)
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Obrazek 18 Lokalita H — Frenstatska / u zelezni¢niho piejezdu (zdroj: mapy.cz)

2.2 Organizace vyuziti parkovaci kapacity

Organizace vyuziti parkovacich kapacit se sklada z jednotlivych krok(. V prvnim kroku je potfeba
na zakladé analyzy vymezit rozsah Uzemi, ktery bude podiéhat pravidlim regulace. Na zakladé
skladby zastavby a jejiho vyuZiti je potieba rozdélit parkovaci stani podle uzivatelskych priorit.
V poslednim kroku je pak nutné nastavit provozni dobu s tarify a podminky, za kterych budou
moci uzivatelé parkovat v regulované oblasti.

2.2.1 Vymezeni oblasti podléhajici regulaci parkovani

Z vysledkl pruzkumU vyplynulo, Ze nejvySSi poptavka po parkovacich mistech je v oblastech
s vicepodlazni zastavbou. Z divodu nedostatecné kapacity pfimo v misté bydlisté (ulici) jsou pak
rezidenti ¢i navstévnici nuceni parkovat v okolnich ulicich. Na z&kladé téchto poznatkd byly
navrzeny 2 varianty feSeni pro danou zadanou lokalitu, ve tfeti varianté je pak regulovana oblast
navrzena s pfesahem ve sméru k centru mésta.

2.2.1.1 Regulace dopravy — varianta B1

Ve varianté B1 je navrzena regulace parkovani v oblasti seviené ulicemi Ji¢inska, Frenstatska,
Zeleznicni trati, Npor. Loma, kpt. JaroSe, Gagarinova a Svatopluka Cecha.

Ve stavajicim stavu je legalni kapacita parkovacich v navrhované oblasti 694 mist. Celkova
poptavka v navrhované oblasti je po 689 parkovacich stanich. Obsazenost oblasti je tak 99 %.
Po zavedeni regulace a ustaleni rezimu je na zakladé obdobnych prizkumu pfedpoklad poklesu
poptavky o 10 %, €imz dojde k poklesu poptavky o 69 parkovacich mist. S realizaci novych
parkovacich stani (40 mist) by byla obsazenost v zéné 84 %. Pfi prfedpokladaném rudstu
automobilizace by pak v roce 2030 byla kapacita regulované oblasti naplnéna z 89 %.

V pfipadé nerealizace optimalizace parkovani by byla obsazenost parkovacich kapacit v roce
2030 na 94 %. Predpokladana poptavka po parkovacich kapacitach v€etné nové navrZzenych
kapacit v regulované oblasti a kapacit v dochazkové vzdalenosti regulované oblasti jsou uvedeny
v nasledujici tabulce a na obrazku.
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Zavéretna zprava

Tabulka 3 Bilance nabidky a poptavky po parkovani — varianta B1

STAV
2025
. bezprostfedné 2025 2025 +nova 2030 +nova
va ria nta B 1 po zavedeni po ustaleni 2030 kapacita kapacita
o |stav 694 694 694 694 694
§ nové - 5 - 40 40
S celkem 694 694 694 734 734
‘59% g g stav 117 117 117 117 117
| £ g |how - - - 44 44
© E |celkem 117 117 117 161 161
CELKEM 811 811 811 895 895
legalni 566 - - - -
g é nelegélni 123 - - - -
E celkem 689 620 651 620 651
g KOEFICIENT POKLESU VLIVEM ZPOPLATNEN] PARKOVAN( 1,00 0,90 0,90 0,90 0,90
KOEFICIENT RUSTU VLIVEM STUPNE AUTOMOBILIZACE 1,00 1,00 1,05 1,00 1,05
OBSAZENOST ZONY 99% 89% 94% 84% 89%
CHYBEJICi MiSTAV ZONE - - - - -
CELKOVA OBSAZENOST VCETNE DOCHAZKOVE KAPACITY 85% 76% 80% 69% 73%
3 Al
el f
> N \
TN
8\ |
= W "
| ;
'\
. \\
Legenda \\
A p.m.vzoné (nové) N\
A  p.m.vdochazce (stav) A54 \._\_":
A\ p.m.vdochazce (nové) 3 \\
\
Obrazek 19 Hranice regulované oblasti — varianta B1 (zdroj: openstreetmap.org)
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2.2.1.2 Regulace dopravy - varianta B2

Ve varianté B2 je navrzena regulace parkovani v oblasti seviené ulicemi Ji¢inska, Frenstatska,
Zelezniéni trati, Npor. Loma, kpt. Jaro$e, Gagarinova, Svatopluka Cecha. Varianta zahrnuje oproti
varianté B1 také ulice Nadrazni, Zameénicka, ulici Cs. armady v Useku Jiginska — Freudova
a Oldficha Helmy v Useku Frenstatska — Nadrazni.

Ve stavajicim stavu je legalni kapacita parkovacich v navrhované oblasti 794 mist. Celkova
poptavka v navrhované oblasti je po 769 parkovacich stanich. Obsazenost oblasti je tak 97 %.
Po zavedeni regulace a ustaleni rezimu je na zakladé obdobnych prizkumu predpoklad poklesu
poptavky o 10 %, €imz dojde k poklesu poptavky o 79 parkovacich mist. S realizaci novych
parkovacich stani (40 mist) by byla obsazenost v z6né 83 %. Pfi predpokladaném rustu
automobilizace by pak v roce 2030 byla kapacita regulované oblasti napinéna z 87 %.

V pfipadé nerealizace optimalizace parkovani by byla obsazenost parkovacich kapacit v roce
2030 na 92 %. Predpokladana poptavka po parkovacich kapacitach v€etné nové navrZzenych
kapacit v regulované oblasti a kapacit v dochazkové vzdalenosti regulované oblasti jsou uvedeny
v nasleduijici tabulce a na obrazku.

Tabulka 4 Bilance nabidky a poptavky po parkovani — varianta B2

STAV
2025
Varianta B2 poresen | pousisteri | o | vapecia | kapseia.
o [stav 794 794 794 794 794
‘g’ nové - - - 40 40
s celkem 794 794 794 834 834
‘% £ 2 |stav 117 117 117 117 117
“ | 5 g | - - - 44 44
© E |celkem 117 117 117 161 161
CELKEM 911 911 911 995 995
legdlni 643 - - - -
g é nelegalni 126 - - - -
= celkem 769 692 727 692 727
g KOEFICIENT POKLESU VLIVEM ZPOPLATNEN] PARKOVANI 1,00 0,90 0,90 0,90 0,90
KOEFICIENT RUSTUVLIVEM STUPNE AUTOMOBILIZACE 1,00 1,00 1,05 1,00 1,05
OBSAZENOST ZONY 97% 87% 92% 83% 87%
CHYBEJICI MISTAV ZONE - - - - -
CELKOVA OBSAZENOST VCETNE DOCHAZKOVE KAPACITY 84% 76% 80% 70% 73%
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Obrazek 20 Hranice regulované oblasti — varianta B2 (zdroj: openstreetmap.org)

2.2.2 Rozdéleni parkovacich stani podle uzivatelskych priorit

Z rozlozeni zastavby a jejiho vyuzZiti v feSeném uzemi vyplyva, Ze parkovaci kapacity jsou
vyuzivany predev8im obyvateli (rezidenty) oblasti. Ve vychodni Casti uzemi (napf. ulice
Smeralova nebo 28. fijna) pak dochazi b&hem k vyuzivani parkovacich kapacit z prilehlé lokality.
Z tohoto davodu je potifeba se primarné zaméfit na ochranu parkovani rezidentl a abonentd, ale
zaroven umoznit parkovani navstévnika.

Rozdéleni uzivateli

» Rezident — je fyzickd osoba, ktera ma trvaly pobyt ve vymezené oblasti nebo je
vlastnikem nemovitosti nachazejici se ve vymezené oblasti. Rezident ma moznost
v provozni dobé& vyuzit opravnéni parkovat v regulované zoéné& zakoupenim parkovaci
karty (vozidlo ma pro osobni potfebu, odstavuje vozidlo na noc, zadna nebo nizka

obratkovost pres den).

» Abonent - je fyzicka nebo pravnickéa osoba podnikajici, ktera ma sidlo nebo provozovnu
ve vymezené oblasti a je zapsana v TP silni€éniho motorového vozidla nebo v ORV jako
jeho vlastnik nebo jako jeho provozovatel. Abonent ma moznost v provozni dobé vyuzit
opravnéni parkovat v regulované zéné zakoupenim parkovaci karty. (vozidlo je pfedmét
podnikani, odstavuje vozidlo na noc, vy$&i obratkovost pfes den)

88 PUDIS STRANA 21



Studie abonentniho a rezidentniho parkovani ve mésté Pribor Zavéretna zprava

» Navstévnik — je Fidi€ motorového vozidla, ktery v regulované oblasti, umoznujici
kratkodobeé navstévnické stani, nema jiné povoleni zde parkovat. Navstévnik je v provozni
dobé povinen pouzit parkovaci hodiny, pfip. uhradit poplatek za parkovani podle platného
tarifu do parkovacich automatl, virtualnich parkovacich hodin, &i jinymi prostfedky
elektronickych plateb. (vozidlo parkuje kratkodobé& na cesté za sluzbou, obchodem,
zameéstnanim, Skolou, zjmy apod.)

Se zménou organizace dopravy v klidu v feSené oblasti a navySenim parkovacich kapacit o nova
mista bude nezbytné fesit na verejné pfistupnych plochach také navySeni parkovacich mist
pro ZTP nebo ¢asové omezit parkovani u zdravotnického zafizeni.

I~

3
[ Sy
\ 3

l

5

! ~ 1 ,'{/ - roor = I
¢ g /i | Vyhrazenastani 5 = °
' i'_ zZTP 42 stani == -
: ‘ ,\.:‘,_;':?'57'__ Nevef./komeréni 28 stani = ==
3 7\ &L parkovaci kotous 18 stani -

Nt . Vefejny zajem 18 stani

Obrazek 21 Stavajici a nové navrhovana vyhrazena stani
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2.2.3 Navrh provozni doby a tarifa

Navrh provozni doby regulovaného parkovani je kliCovym prvkem efektivniho parkovaciho
systému. Zohlednuje razné faktory, aby se zajistila dostupnost parkovacich mist pro ty, ktefi je
nejvice potfebuji, a zarover se minimalizovaly negativni dopady na dopravu a Zivotni prostfedi.

Pro jednotlivé uzivatelské skupiny se poptavka po parkovani liSi pro jednotliva ¢asova obdobi
béhem dne. Na zakladé bézného chovani Fidi€l Ize konstatovat, Ze vyuzivani parkovacich mist
béhem dne je nasledujici:

Rezidentni parkovani

e rano (6:00 - 9:00) - obsazenost je nizka, protoze vétSina rezidentl odjizdi do prace nebo
Skoly.

e dopoledne (9:00 - 12:00) - obsazenost zUstava nizka, s vyjimkou nékterych navstévnikui
nebo pracovnikul v oblasti.

e odpoledne (12:00 - 15:00) - obsazenost se mirné zvySuje, protoze néktefi rezidenti
se vraceji ha obéd nebo pracuji z domova.

e pozdni odpoledne (15:00 - 18:00) - obsazenost se opét zvySuje, protoze rezidenti
se vraceji z prace nebo skoly.

e vecer (18:00 - 21:00) - obsazenost je nejvyssi, protoze vétSina rezidentu je doma.

e noc (21:00 - 6:00) - obsazenost zUstava vysoka, s minimalnimi zménami.

Navstévnické parkovani

e dopoledne (9:00 - 12:00) - obsazenost se zvySuje, protoZe navstévnici pfijizdéji
za dennimi cili.

e odpoledne (12:00 - 15:00) - obsazenost dosahuje vrcholu, protoze navstévnici zistavaji
na obéd a pokracuji ve svych aktivitach.

e pozdni odpoledne (15:00 - 18:00) - obsazenost zagina klesat, protoZze navstévnici
odjizdéji.

e vecer(18:00 - 21:00) - obsazenost je opét nizkd, s vyjimkou oblasti s veCernimi aktivitami,

jako jsou restaurace nebo divadla.

noc (21:00 - 6:00) - obsazenost je velmi nizka, protoze vétSina navstévnikd odjela.

Jednotliva mésta si na zakladé potieb jednotlivych uZivatelskych skupin stanovi provozni dobu
regulovaného parkovani. Pro mésto Pfibor byly navrzeny celkem 4 Casové scénare, které se liSi
v Case zahajeni regulovaného parkovani a jeho délce. Prvni 3 scénafe jsou navrzeny pouze
pro pracovni dny a 4. scénar reguluje parkovani béhem celého tydne v ¢ase od 8 do 6 hodin.
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Scénar 1 Scénar 2 il Scénar 3l Scénar 4

Po-Pa Po-Pa Po-Pa Po-Ne
14-08 12-06 08-06 08-06
hod. hod. hod. hod.

Obrazek 22 Navrhy provozni doby regulace parkovani

Jelikoz v feSeném uUzemi jsou parkovaci mista vyuzivana pfevazné rezidenty, byl scénar 4
povazovan za prili§ restriktivni vicéi navstévnikim oblasti béhem dne. Na zakladé prazkum(
obsazenosti a zjisténych poznatkl se jevi jako optimalni scénar 1. V dobé mezi 8 a 14 hodinou
mohou jakékoliv navstévy parkovat bez omezeni. Po 14. hodiné, kdy dochazi k navratu rezidentd
domu a dochazi tak k vyS$Si poptavce po parkovani, bude parkovani v oblasti jiz regulovano.

Dllezitou &asti regulovaného parkovani je spravné nastaveni tarifti parkovani. Castka
za parkovani se odviji od konkrétni lokality a cild, kterych se snazi fidi¢ dosahnout.

V nasledujici tabulce je zobrazeno obvyklé rozpéti cen v CR pro jednotlivé uZivatelské skupiny.
Jelikoz se jedna o rezidentni oblast, byly navrzeny 2 scénafe, které jsou primarné zaméreny
na rezidenty a abonenty feSeného uzemi.

Tabulka 5 Navrh tarifa placeného parkovani

PARKOVACiI OPRAVNENI Obvyklé rozpéti v CR Scénar T1 Scénar T2
Rezident — trvaly pobyt 200 - 1200 K¢&/rok 1000 Ké&/rok 800 Kc/rok
1.parkovaci opravnéni

Rezident — trvaly pobyt 2000 - 6000 Ké&/rok 4000 Ké&/rok 5000 Ké/rok
2. a dals$i parkovaci opravnéni (3. auto az 12 000 K¢)

Abonent nebo vlastnik nemovitosti 4000 - 9600 K¢&/rok 4000 K¢/rok 5000 Ké&/rok
1.parkovaci opravnéni

Abonent nebo vlastnik nemovitosti 5000 - 16800 K&/rok 10000 Ké/rok 10000 Ké&/rok
2. a dalSi parkovaci opravnéni

Parkovaci opravnéni pro pecovatele 0 - 500 Ké&/rok 100 Ké&/rok 100 Ké&/rok
rezidenta

Parkovaci opravnéni pro verejné 0 - 500 Ké&/rok 200 K¢é/rok 200 K¢é/rok

prospésné sluzby, charity a podobné
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V ramci stanoveni tarifi za parkovani je mozné také resit dle typu uzivatele pfipadné slevy &i
pfiplatky z celkové ceny.

e rezidenti nad 65 let -50 %
e jednostopa vozidla zdarma
e vozidla delSinez 5,0 m +50 %
e pfenosné opravnéni (pouze abonenti) + 50 %
e parkovaci opravnéni na 6 mésicu 60 %
e parkovaci opravnéni na 3 mésice 40 %
e parkovaci opravnéni na 1 mésic (jen abonent) 40 %
e vozidla IZS (pfi zasahu) zdarma

PFfi navrhu tarifd nebyly feSeny ceny za parkovani navstévnikl, protoZze zpracovatel studie
neuvaZzuje, Ze by regulovana oblast byla v rezimu smiSeného parkovani. Poptavka po parkovani
ze strany obyvatel je pfevazné odpoledne a v noci. Z tohoto dlvodu neni zadouci, aby navstévnici
zabirali parkovaci mista rezidentim. Pro tyto pfipady jsou pro navstévniky navrzeny parkovaci
kapacity po okraji regulované oblasti.

V pfipadé realizace scénare 1 mohou navstévnici v regulované oblasti parkovat bez omezeni
v Case od 8 do 14 hodin. V dobé platnosti regulovaného parkovani by mohli navstévnici parkovat
zdarma po dobu max. 2 hodiny. BEhem soboty a nedéle by mohli navstévy parkovat bez omezeni.

2.2.4 Uzivatelské podminky

Moznosti zfizovani regulovanych parkovacich kapacit na mistnich komunikacich jsou stanoveny
zakonem €. 102/2000 Sb., kterym se méni zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

Ve smyslu § 23 odstavce 1 pismena a) a ¢) mize obec:

(1) Pro ucely organizovani dopravy na tGzemi obce mize obec v nafizeni obce vymezit oblasti
obce, ve kterych Ize mistni komunikace nebo jejich uréené useky uzit za cenu sjednanou
v souladu s cenovymi pfedpisy

a) k stani silniéniho motorového vozidla v obci na dobu éasové omezenou, nejvySe vSak na dobu
24 hodin.

¢) k stani silnicniho motorového vozidla provozovaného pravnickou nebo fyzickou osobou
za ucelem podnikani podle zviastniho pravniho predpisu, ktera ma sidlo nebo provozovnu
ve vymezené oblasti obce, nebo k stani motorového vozidla fyzické osoby, ktera& ma misto
trvalého pobytu, nebo viastni nemovitost ve vymezené oblasti obce.

Ve smyslu pismena ,a“ je mozné zakladat regulované zény pro celé uZivatelské spektrum.
Ve smyslu pismena ,c” je mozné rezervovat parkovaci kapacity pouze pro rezidenty a abonenty.

V nafizeni mésta je stanoven zplsob placeni sjednané ceny a zplUsob prokazovani jejiho
zaplaceni.

Na zakladé vSe uvedeného zakona byly definovany uZivatelské skupiny, které jsou uvedeny
v tabulce nize.
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Tabulka 6 Uzivatelska struktura — uzivatelé podle § 23, pism. 1. odst. c)

Uzivatel Zakladni podminka Vztah k vozidlu
Rezident Misto trvalého pobytu Vlastnik / provozovatel zapsan v TP / ORV
Povoleni trvalého pobytu cizince | Pfedlozena leasingova smlouva — finanéni /
operativni leasing
Parkovaci opravnéni Zivnostnik majici trvaly pobyt Firemni vozidlo svéfené k soukromym
se vzdy vydava na RZ |ve vymezené oblasti ucelum
Spoleéné vilastnictvi manzell
Smlouva s autoptj¢ovnou, ktera musi mit
zivnost pljéovani movitych véci

Abonent + vlastnik Sidlo podnikani dne obchodniho |Vlastnik / provozovatel zapsan v TP / ORV
nemovitosti rejstriku

Parkovaci opravnéni Hlavni &i vedlej$i provozovna dle |PfedloZzena leasingova smlouva — finanéni /
muze byt i pfenosné, Zivnostenského rejstiiku operativni leasing

pak se vztah k vozidlu  |Misto vykonu praxe — advokati — |Smlouva s autopljéovnou, ktera musi mit
nevyzaduje lekafi - ... zivnost pljc¢ovani movitych véci

Sidlo dle zfizovaci listiny — Ufady
statni a mistni spravy

Zapsan na listu vliastnictvi V pfipadé prenosného POP se nevyzaduje
v katastru nemovitosti

2.3 Realizace regulovaného parkovani

Realizace regulovaného parkovani je proces, ktery vyZzaduje peclivé naplanovani a koordinaci.
Na zakladé analyzy parkovani je nezbytné stanovit cile, které ma optimalizace parkovani pfinést.
Nasledné je potfeba vymezit rozsah regulované oblasti, stanovit cenové tarify pro jednotlivé
uzivatelské skupiny a ¢asovy rozsah po kterou bude oblast dopravné regulovana.

V technické Casti fedeni je potieba vybrat vhodna technicka feSeni provozu parkovani. Jedna se
pfedevSim o instalaci dopravniho znaceni (svislé, vodorovné), instalaci parkovacich automatu
nebo jinych technickych zafizeni, pomoci kterych bude mozZné kontrolovat dodrzovani
nastavenych pravidel. V neposledni fadé je potfeba zajistit soulad s platnou legislativou
a vyhlaskami mésta Pfibor.

Nasledna fyzicka kontrola dodrzovani nastavenych pravidel parkovani bude provadéna méstskou
policii.

2.3.1 Technické reseni provozu parkovani

Technické FeSeni provozu parkovani zahrnuje Sirokou Skalu moznosti, kterymi Ize optimalizovat
vyuziti parkovacich ploch ¢i zlepSit plynulost provozu a zvySit komfort uzivateld. Vyznadeni
a provoz regulovaného parkovani Ize feSit pouze dopravnim znacenim nebo pak nakladnéjsim
zpusobem, kdy je vyuzita mobilni aplikace s parkovacimi automaty a kamerovym systémem.

Dopravni zna¢eni

Regulace parkovani v lokalitach (ulicich) je feSena pfisluSnym dopravnim znaenim (nap¥. 1Z8a,
IP12 + E13), povoleni k parkovani je vydavano pfislusnym ufadem (parkovaci karty).
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Parkovaci automaty

Regulace parkovani v mistech s vy$Si poptavkou po navstévnickych stanich je feSena pomoci
parkovacich automatl (platba napf. mincemi, platebnimi kartami).

Mobilni aplikace

V pfipadech, kdy je v systému regulovaného parkovani feSeno smiSené parkovani (rezidenti
i navstévnici), maze byt misto parkovacich automatl k online platbam vyuzita mobilni aplikace
(napf. Citymove, EasyPark).

Kamerovy systém

Mezi sofistikovanéjsi systémy dohledu dodrzovani rezidentniho, abonentniho a navstévnického
stani lze vyuzit kamerovy systém. Ten je fizen specializovanym softwarem, ktery na zakladé
zadanych vstupnich parametri provadi dohled nad dodrzovanim rezidentniho, abonentniho
a navstévnického parkovani.

2.3.2 Plan zavadéni parkovaciho systému

Na zakladé jiz méstem provedenych opatfeni na uli¢ni siti v feSené oblasti (napf. ziednosmérnéni
ulic) neni mozné realizovat dalSi vyraznéjSi navySeni kapacit jakoukoliv zménou organizace
dopravy. Z tohoto dlivodu doporucujeme pfed zavedenim regulace parkovani v Uzemi realizaci
vybranych snadno realizovatelnych parkovacich kapacit, aby doSlo k navySeni kapacity
v pfetizenych ulicich. Jedna se predevSim o ulice, které prochazi oblasti s vicepodlazni
zastavbou. Nasledné pak dle potfeby realizovat zbylé navrZzené parkovaci kapacity.

Navrh postupu

1. Nova parkovaci mista (min. A, B, D, E, F, G - tj. 67 parkovacich mist)
2. Vymezeni zény — realizovat najednou variantu B — rozSifenou

3. Vydani rezidentnich karet + kontrola MP

4. Stanovit provozni dobu dle scénare 1: Po - Pa 14 - 8 hod.

5. Stanovit tarif T2 (800/5000 K& rezident, 5000/10000 K& abonent)

2.3.3 Rozpocet na realizaci a provoz systému

V ramci navrhu dila byl proveden orientaéni rozpocet na realizaci a provoz parkovaciho systému.
Konecna cena bude stanovena v souladu s obchodnimi praktikami v daném misté.

Predpokladané vydaje na realizaci a provoz regulovaného parkovani vychazi z nakladd
na porizeni potfebného dopravniho znaceni, realizaci vSech nové navrzenych parkovacich
kapacit (84 mist) a administrativni provozni naklady. Celkova ¢astka Cini cca 22 550 000 K¢.
V cené nejsou zahrnuty naklady na obnovu dopravniho znaceni.

Vzhledem Kk charakteru navrhovaného feSeni regulace parkovani budou tvofit vynosy
parkovaci karty vydané rezidentdm a abonentim FeSeného Uzemi. Za pfedpokladu, ze 80 %
vozidel bude prvni vozidlo v domacnosti, 15 % vozidel budou druha a dalsi vozidla v domacnosti,
4 % vozidel bude prvni abonentni vozidlo a 1% druhé a dalSi abonentni vozidlo je pfedpokladany
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pFijem z provozu regulovaného parkovani za obdobi 20 let celkem 24 400 000 K¢&. Pfedpokladané
naklady a pfijmy jsou uvedeny v tabulce nize.

Tabulka 7 Predpokladané naklady a pfijmy z provozu parkovani

Ekonomické hodnoceni za 20 let Naklady / prijmy
Investice DZ 300 000 K&
Investice PM (84 mist) 16 800 000 K&
Provoz 5 500 000 K&
Naklady celkem 22 600 000 K¢
Pfijmy za 20 let

Platby za karty (tarif T2) 24 400 000 K&
Prijmy celkem 24 400 000 K¢

2.3.4 Harmonogram zavedeni parkovaciho systému

V ramci studie byl navrzen orientacni ¢asovy harmonogram zavedeni parkovaciho systému
na uzemi mésta PFibor.

» Planovani a pfiprava

konzultace se zainteresovanymi stranami — komunikace s obyvateli feSeného uzemi
a dalSimi relevantnimi subjekty pro ziskani zpétné vazby k navrhovanému feSeni
pfiprava dokumentace — zpracovani vSech potfebnych dokumentl pro schvaleni
projektu (napf. navrh vyhlasky, dopravni znaceni, technicke fedeni)

projednani a ziskani souhlasu pfisluSnych organu (napf. odbor dopravy, policie)

Pfedpokladana délka faze planovani a pfipravy 3 - 4 mésice.

> Realizace

schvaleni finalniho projektu regulace parkovani

vybér dodavatele pro instalaci dopravniho znaéeni

spusténi informacni kampané pro obyvatele a navstévniky (letaky, webové stranky,
socialni média, informacni schlzky)

instalace dopravniho zna¢eni — osazeni vdech potfebnych svislych dopravnich znacek
a vodorovného znaceni

zprovoznéni systému pro spravu parkovani — nastaveni procesu administrace

Predpokladana délka faze realizace 2 - 3 mésice.

» Spusténi systému parkovani
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3. Zavéry

S rostoucim pocétem automobilt v jednotlivych domacnostech roste i poptavka po parkovacich
stanich ve vefejném prostoru. S narUstajicimi naroky obyvatel i navstévnikd po parkovani
se méstiim navysuji naklady nejen na udrzbu vefejného prostoru, ale i na realizaci novych
parkovacich ploch. Z tohoto divodu nejsou feSenim dal$i neumérné investice do realizace
novych parkovacich mist, kterd zaroven zabiraji vice vefejného prostoru, nebo uz ani neni
v lokalitach s vySSi poptavkou po parkovani takovy prostor k dispozici.

Aby doslo k efektivnéjSimu vyuzivani parkovacich ploch jak rezidenty, tak i navstévniky mésta
PFibor, je nutné nastavit pravidla, ktera by usmérnila poptavku po parkovani. Z tohoto divodu
byla zpracovana studie parkovani pro jednu z oblasti mésta, ktera by méla napomoci s feSenim
kapacitnich nedostatk(.

V ramci studie je doporuceno zavedeni regulovaného parkovani pro oblast uvedenou ve varianté
B2. Oblast navrzena k regulaci parkovani je vymezena ulicemi Jiginska, Komenského, Cs.
armady, Zamecnicka, Nadrazni, Oldficha Helmy, Frenstatska a silnici 1/58. Navrzena opatfeni
zajisti lepSi dostupnost parkovacich kapacit rezidentim v misté bydlisté a zarovenn umozni
parkovat i navstévnik(m této oblasti.

V ramci pfipravy zavedeni regulovaného parkovani je jednim z dulezitych bodu uspésné
realizace participace s ob&any. Je potfeba vhodnym zplsobem navrhované zmény komunikovat,
aby obyvatelé pochopili divody navrhovaného feSeni a pfijali fakt, Ze regulace se provadi
pro jejich ochranu a systém regulace pfijali.
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Seznam zkratek

apod.
cca

C.
CNI
CR
CSN
1ZS
kpt.

KFiz.

max.
min.
MP
MS
npor.
ORV
POP
resp.
Sb.
tj.
TJ
TK
TP
TS
tzn.
ul.
ZTP

p.m.

a podobné

priblizné

Cislo

Cesky normaliza&ni institut
Ceska republika

Ceska technicka norma
integrovany zachranny systém
kapitan

kfizovatka

metr

maximalné

minimalné

méstska policie

matefska Skola

nadporucik

osvédceni o registraci vozidla
parkovaci opravnéni prenosné
respektive

sbirka

to jest

télocvicna jednota

technicka kontrola

technické podminky
technické sluzby

to znamena

ulice

zdravotné télesné postizeny

parkovaci misto
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Pfilohy

PrFiloha 1: Vyhodnoceni prlizkumu obsazenosti — uli¢ni bloky
Pfiloha 2: Vyhodnoceni prlizkumu obsazenosti — parkovaci bloky
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PRILOHA 1

Vyhodnoceni prizkumu obsazenosti — uli¢ni bloky
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PRILOHA 2

Vyhodnoceni prizkumu obsazenosti — parkovaci bloky













